
1.0. NETEHNIČKI REZIME 
 

1.1 . PROSTORNE GRANICE ISTRAŢIVANJA U SUO 
 

Izgradnja autoceste predstavlja zahvat u kojem u većoj ili manjoj mjeri dolazi do 
narušavanja ţivotne sredine u svim njenim segmentima. Uticaji autoceste na okoliš 
mogu biti posredni ili neposredni. U odnosu na njih neophodno je  izvršiti procjenu 
potencijalnih negativnih uticaja izgradnje autoceste na iste. U tom smislu je pri 
analiziranju mogućih uticaja cijelo podruĉje trase autoceste posmatrano u pojasu od 
500 m od krajnje konturne linije ovog znaĉajnog objekta. 
1.2 . OPĆENITO  O  AUTOCESTI 

 
1.2.1. Putna mreţa u BiH i strategija razvoja 

 
 
 
Interesna grupa Euroregija Dunav – Sava – Drava je izgradnju putne komunikacije 
koja treba da poveţe Tuzlu, Osijek i Pećuh, postavila kao imperativ. U tom kontekstu 
došlo je do realizacije izrade tehniĉke dokumentacije koja se odnosi na izgradnju 
jednog segmenta tog  puta, odnosno izgradnju autoceste Tuzla – rijeka Sava. 
Sastavni dio pri izradi plansko-studijske dokumentacije za autocestu Tuzla-rijeka 
Sava, izmeĊu ostalih definisanih zadataka projekta, je i procjena uticaja na okoliš 
izgradnje autoceste. U tu svrhu izvršeno je prikupljanje i analiza svih relevantnih 
parametara koji se tiĉu predmetne problematike. Polazna osnova za izradi 
Predhodne procjene uticaja na okolicu je ugovorna dokumentacija, taĉnije Tenderska 
dokumentacija sa projektnim zadatkom.  

U skladu sa Zakonom o zaštiti okoliša («Sluţbene novine Federacije BiH», br.33/03, 
38/09), procjena uticaja na okoliš je vršena u dvije faze: 

- Prethodna studija uticaja na okoliš, i 

- Studija uticaja na okoliš. 
 
Izradi Prethodne studije uticaja na okoliš za LOT-4 prethodila je izrada Prethodne 
procjene uticaja na okoliš, Faza 2, uraĊena kao sastavni dio Idejnog rješenja, 2009. 
godine. Iz  analiza koje su obraĊene u tom dokumentu vrednovane su ĉetiri 
potencijalne varijante koridora buduće autoceste i njihovi globalni uticaji na okolicu.  
Od predloţenih varijantnih rješenje datih u Prethodnoj procjeni uticaja na okoliš – 
faza 2, usvojeno je varijantno rješenje koje obuhvata slijedeće sekcije:  

Sekcija 1: Most na Savi – Petlja Brĉko distrikt ,  
Sekcija 7: Petlja Brĉko distrikt – „Malezijski put“,  
Sekcija 10: „Malezijski put – Maoĉa“ ,  
Sekcija 3:  Maoĉa – Majevica,  
Sekcija 11:  Majevica– Ĉanići  i  
Sekcija 13: Ĉanići – Šićki Brod.  

 
Konaĉna trasa autoceste podijeljena je u  pet lotova koje ĉine sekcije kako slijedi: 

LOT 1 – sekcija  1;   
LOT 2 – sekcija 7 + sekcija 10; 
LOT 3 – sekcija 3; 
LOT 4 – sekcija 11; 



LOT 5 – sekcija 13. 
 
Svaki LOT  predstavlja jedinstvenu cjelinu sa svojim specifiĉnostima u projektovanju, 
izgradnji i odrţavanju.  
Ovaj dio PSUO se odnosi na razmatranje uticaja izgradnje dionice autoceste za LOT 
4 „Majevica – Ĉanići“, koji se poklapa sa obimom  sekcije 11 sa stacionaţom  km 
43+320 do 55+860. 
 
Cilj izrade Prethodne studije uticaja na okoliš za LOT 4 je da se kroz procjenu uticaja 
na okolicu sprijeĉe ili ublaţe direktni i indirektni negativni uticaji projekta na ljude, 
floru i faunu, vodu, zrak, zemljište, klimu, pejzaţ, kulturno nasljeĊe i materijalna 
dobra.  
Uzimajući u obzir osjetljivost okolice geografskih podruĉja koja mogu biti pod 
uticajem izgradnje autoceste, prethodna studija uticaja na okoliš daje osnovne 
podatke za: 
-  podruĉja koje trasa autoceste mora izbjeći zbog izuzetne vrijednosti ili 

osjetljivosti (zaštićene prirodne i kulturne vrijednosti, vrijedna šumska i 
poljoprivredna zemljišta, vodosnabdijevanje itd.) 

- podruĉja kroz koje trasa moţe proći uz primjenu mjera ublaţavanja 
 negativnih uticaja   na okolicu. 

Prethodna studija uticaja na okoliš predstavlja vrlo vaţan segmenat plansko-studijske 
dokumentacije i omogućava sveobuhvatno vrednovanje projekta autoceste. Osnovni 
cilj procesa procjene uticaja na okolicu je podsticanje ugraĊivanja okolinskih 
aspekata u proces planiranja i donošenja odluka, što na kraju treba da rezultira 
aktivnostima koje su okolinski prihvatljive.  

1.1. PROSTORNE GRANICE ISTRAŢIVANJA  
 

Prostorne granice istraţivanja obuhvataju podruĉje od tunela „Majevica“ kroz 
planinu Majevicu, te naselja Jasenica, Podorašje i Previla do naselja  Ĉanići“. 
Ukupna duţina dionice iznosi 12,54 km.  
 Detaljna analiza prostora preko kojeg se vrši izgradnja trase autoceste  vrši se u cilju 
definisanja uticaja trase na najosjetljivije segmente ţivotne sredine.   
U odnosu na moguće neposredne i posredne uticaje, te mogućnost procjene 
potencijalnih negativnih uticaja izgradnje autoceste na iste, podruĉje razmatranja 
obuhvata pojas od 500 m od krajnje konturne linije ovog znaĉajnog Zahvata. 
Detaljna analiza prostora preko kojeg se vrši izgradnja trase autoceste  vrši se u cilju 
definisanja uticaja trase na najosjetljivije segmente ţivotne sredine:  

 ljude, biljni i  ţivotinjski svijet; 
 zemljište, vodu, zrak, klimu i krajolike; 
 materijalna dobra i kulturno naslijeĊe; 
 meĊudjelovanje naprijed navedenih segmenata. 

PredviĊena autocesta u ovoj analizi prolazi podruĉjem Tuzlanskog kantona, odnosno 
najvećim dijelom kroz podruĉje općine Srebrenik, a manjim dijelom podruĉjem koje 
pripada općini Tuzla. 

 
1.2. OPĆENITO O AUTOCESTI 

 
Projekat definiše izgradnju autoceste generalnim pravcem Orašje (rijeka Sava) – 
Tuzla (Šićki Brod) duţine od cca 66 km. IzvoĊenjem radova po projektu omogućit će 



se znaĉajno poboljšanje u odnosu na mogućnosti koje pruţa sadašnja cestovna 
komunikacija u istom pravcu.  
Postojeća magistralna cesta M1.8 Šićki Brod – Orašje, u duţini 71,2 km, izgraĊena je 
sa parametrima adekvatnim za takav rang ceste (max. projektovana brzina 80 km/h, 
prometne trake 2 x 3,5 m i bankine širine 0,75 – 1,5 m). MeĊutim, dostignuti intenzitet 
prometa i stepen izgraĊenosti stambenih podruĉja u neposrednoj blizini ceste uticali 
su na znaĉajno smanjenje nivoa usluge postojeće ceste. Zbog navedenih problema, 
uvedena su ograniĉenja brzine za sva vozila u rasponu 40 - 60 km/h na 1/3 ukupne 
duţine dionice, što za posljedicu ima pretvaranje postojeće komunikacije na lokalnu 
cestu ili gradsku ulicu. S obzirom na prognozirano povećanje obima prometa duţ 
navedene ceste, nivo usluge će se znaĉajno pogoršavati do nivoa potpune 
zagušenosti ceste na pojedinim dionicama (nivo usluge „F“). 
Najznaĉajnija cestovna komunikacija u regionu sjeveroistoĉne Bosne i Hercegovine 
jeste magistralna cesta M1.8 Orašje-Šićki Brod (Tuzla), koji se nastavlja prema jugu 
kao magistralna cesta M18 Šićki Brod (Tuzla) – Ţivinice – Kladanj – Olovo – 
Sarajevo. Na sjeveru se ova cesta, nakon prelaska rijeke Save kod Orašja, 
nadovezuje na cestu Vinkovci – Ţupanja – Orašje, ostvarujući vezu sa autocestom 
Zagreb – Beograd nedaleko od Ţupanje.   
 

1.3. STANOVNIŠTVO I NASELJENOST 
Zbog preciznog definisanja karakteristika podruĉja - podataka o stanovništvu, ocjene 
stanja u prostoru svih varijanti autoceste, te opisa mjera predviĊenih za spreĉavanje, 
smanjivanje i saniranje nepovoljnih posljedica sa stajališta stanovništva i sociološke 
ocjene uticaja projekta na prostor i ţivotnu sredinu stanovništva - ova se analiza 
temelji na prouĉavanju dostupne statistiĉke i druge graĊe, dostupne dokumentacije, 
poredbenih analiza, te rezultata istraţivanja obavljenih na terenu u podruĉju 
potencijalnog uticaja koridora autoceste. PredviĊeni koridor autoceste za analizirani 
LOT 4 prolazi najvećim dijelom kroz podruĉje općine Srebrenik te manjim dijelom 
podruĉjem općine Tuzla u Tuzlanskom kantonu. 
Posmatrano podruĉje je razliĉite gustoće naseljenosti, prevladavaju manja i vrlo mala 
naselja (sela) i gradska naselja – središta općina. Postojeće zemljište se najĉešće 
koristi u poljoprivredne svrhe, s prevladavajućim malim posjedom i ekstenzivnim 
uzgojem kultura.  
Podruĉje zahvata  je odlikovano solidnim  stepenom oĉuvanosti prirode. Na teritoriji 
općine Srebrenik i Tuzla prepoznatljive su razliĉite naturalistiĉke i prirodne vrijednosti, 
kojima odgovaraju razliĉiti stepeni zaštite i korištenja zavisno o nivou integriteta i 
specifiĉnim karakteristikama svakog dijela. 
Pri planiranju buduće trase voĊeno je raĉuna o valorizaciji postojećih vrijednosti kako 
naselja, tako i postojećih privrednih djelatnosti, prirode, te potrebe za organiziranjem 
efikasne zaštite.  
U podruĉju većeg ili manjeg uticaja obzirom na blizinu autoceste su naselja: 
Jasenica, Podorašje, Previle i Ĉanići.  
Obzirom na izabrani koridor, moguće je konstatovati da trasa autoceste za LOT 4 
(sekcija 11) ne ugroţava postojeće djelatnosti na posmatranom podruĉju,  jer je  
izmještena što je više moguće od postojećih naselja i najvećim dijelom prolazi kroz 
šumska i poljoprivredne površine, te je time potencijalni uticaj na stanovništvo vrlo 
mali. 
Potencijalni prekograniĉni uticaj predviĊenog kompletnog koridora je nesporan i 
sastojat će se u sljedećem: 

1. Povećanom prometu vozila, ljudi i robe prema teritoriji RH. 



2. Povećanoj mogućnosti razliĉitih akcidenata zbog pojaĉanog prometa. 
3. Povećanoj dostupnosti predjela RH. 
4. Povećanom prilivu turista i tranzitnih posjetitelja u RH. 

 
1.4. HIDROGEOLOŠKE KARAKTERISTIKE 

U graĊi terena na dionici LOT-a 4 uĉestvuju stijene sa meĊuzrnskom 
(intergranularnom) poroznošću. Ovaj tip poroznosti svojstven je rastresitim 
tvorevinama kvartara, koje su konkretno u ovom sluĉaju vezane za preteţno usko 
podruĉje rijeke Tinje i Drapniĉkog potoka kao i sedimenti miocena: M1,2   M3

1 M 3
2 , 

laporovitim glinama, laporima  i pješĉarima. Pored miocena na prostoru LOT-a 4 
zastupljena je  nerarašĉlanjena vulkanogeno–sedimentna formacija jurske starosti, 
predstavljena dijabazima, roţnjacima i mjestimiĉno  laporcima. Stijene ovog 
kompleksa imaju pukotinsko-prslinsku poroznost. 

Naslage miocena su zastupljene  u gotovo ĉitavoj dionici posmatranog LOT-a, 
osim dijela koji je pokriven jurskom vulkanogeno-sedimentnom formacijom od 
stacionaţe 46+960.00–48+600. Miocenske stijene su u višim dijelovima kartiranog 
terena, gdje su djelimiĉno prekrivene glinovitim materijalom eluvijalno – deluvijanog 
pokrivaĉa, dok su dolinama  potpuno prekrivene  aluvijalnim proluvijalnim 
sedimentima.  

U terenu su izdvojene dvije hidrogeološke kategorije stijena i to: propusne 
stijene i nepropusne stijene. 

Propusne stijene pripadaju stijenama meĊuzrnske poroznosti i mogu se 
svrstati u jednu klasu dobro vodopropusne. 

Dobro vodopropusne stijene meĊuzrnske poroznosti su pijesak i šljunak 
(mjestimiĉno malo zaglinjeni). U hidrogeološkom pogledu ove stijene imaju funkciju 
vodonosnika.  

Nepropusne stijene su predstavljene laporovitim glinama, laporima, 
pješćarima i dijabaz roţnom formacijom. Ovi sedimenti se odlikuju slabim filtracionim 
karakteristikama. Unutar ovih sedimenata je moguće oĉekivati soĉiva šljunka i 
pijeska što zavisi od ritmiĉnosti sedimentacije, u kojima se moţe formirati vodonosnik 
ograniĉenog rasprostranjenja, a koji sa hidrogeološkog aspekta nije toliko bitan za 
trasu auto-ceste. 

Prisustvo vodonosnika je utvrĊeno u propusnim stijenama meĊuzrnske 
poroznosti. 

Vodonosnik meĊuzrnske poroznosti formiran je u sedimentima  rijeĉne terase 
rijeke.    Debljina vodonosnika se kreće u intervalu od 2,5 – 5,0 m. 

U pogledu hidrogeološke rejonizacije LOT-a 4 površinu terena prekrivaju 
sedimenti koji u glavnom pripadaju vodonepropusnim i dobrovodopropusnim 
stijenama.  

Uzimajući u obzir hidrogeološku kategorizaciju stijena i njihove funkcije, na 
ovoj dionici autoceste, izdvojene su dvije (2) kategorije terena u odnosu na procjenu 
rizika zagaĊenja podzemnih i površinskih voda, i to: zona niskog rizika i zona visokog 
rizika. 

Kako je navedeno rizik zagaĊenja podzemnih i površinskih voda nije isti duţ 
cijele dionice, te je potrebno voditi raĉuna o osjetljivim i kritiĉnim dionicama auto-
ceste bez obzira u kojoj zoni rizika se nalazi. 

Rezultati hidrogeoloških istraţivanja prikazani su grafiĉki na hidrogeološkoj 
karti razmjere 1 : 5 000, prilog 1.  
  

1.5. HIDROGRAFSKE KARAKTERISTIKE 



U hidrografskom smislu rijeĉni tokovi podruĉja Tuzlanskog kantona na kojem je 
projektovana trasa autoceste na dionici LOT-a 4 pripadaju neposrednom slivu rijeke 
Tinje, osim jednog manjeg dijela koji pripada slivu Rahićke rijeke, odnosno rijeke 
Brke.  
Neposrednom slivu Save pripada nekoliko vodotoka u sjevernom dijelu Tuzlanskog 
kantona, od kojih je potrebno izdvojiti rijeku Tinju i rijeku Šibošnicu sa pritokama. 
Rijeka Tinja, drenira sjeverozapadni dio Tuzlanskog kantona odvodeći vode direktno 
u rijeku Savu. Površina sliva rijeke Tinje iznosi 815 km2, a površina sliva do 
vodomjerne stanice Srebrenik 174 km2. 
Prosjeĉna denivelacija sliva je 465 m, sa izvorom na koti 550 m.n.m. i ušćem Tinje u 
Savu na koti 85 m.n.m. Najznaĉajnije pritoke Tinje na podruĉju kantona su Ratiš i 
Lukavac. Vodni reţim karakterizira velike proljetne i jesenske, te minimalne ljetne i 
zimske vode. Rijeka Tinja ima svoj regionalni znaĉaj jer odvaja podruĉje Trebave od 
cijelog Majeviĉkog kraja. 
Po hidrografskim podacima sa vodomjerne stanice u Srebreniku srednji godišnji 
proticaj je 2,28 ml/s. Minimumi proticaja su zabiljeţeni u ljetnim mjesecima i za 
dvadesetogodišnji period proticaja iznose samo 0,150 ml/s. Apsolutni maksimum 
proticaja je Qmax = 426 ml/s. 
Svi navedeni tokovi imaju pluvio-nivalni reţim, imaju veoma male padove korita, pa u 
sjevernom i centralnom dijelu općine meandriraju, što je posebno karakteristika 
vodotoka Tinje. Donji nizijski dio, na visinama od oko 100 metara i niţe, obiluje 
podzemnim vodama koje su vrlo blizu topografske površine. U proljetnim mjesecima, 
posebno, dolazi do plavljenja prostora. Ovaj vodotok ĉesto plavi podruĉja u priobalju, 
što je posljedica intenzivnih pljuskova na slivnom podruĉju koje je izgraĊeno od 
materijala na kojima se dominantno formira površinsko otjecanje. 
 

1.6. HIDROLOŠKE KARAKTERISTIKE VODOTOKA 

Prostor na kojem je projektovana trasa autoceste na dionici LOT-a 4 u hidrološkom 
smislu pripada neposrednom slivu rijeke Save, odnosno rijeka Tinje i Brke.  
Neposredni sliv rijeke Save u BiH zauzima površinu od od 5506 km2, sa 
hidrografskom mreţom vodotoka (duţih od 10 km) od 1693 km.  
Vodotoci sa kojima na ovoj dionici trasa autoceste ima direktni kontakt su Tinja  sa 
Drapniĉkim potokom,  Jaseniĉka rijeka, te Krmarov potok. Tu je i manji broj vodotoka 
povremenog karaktera sa veoma malim slivnim podruĉjima.  
Na tretiranom dijelu trase autoceste evidentirano je ukupno ĉetiri  (4) taĉke ukrštanja 
trase autoceste sa vodotocima.PredviĊene su ĉetiri regulacije korita vodotoka:  

o Jaseniĉka rijeka  - duţine 271,96 m 
o Krmarov potok  - duţine 155 m 
o Rijeka Tinja  - duţine 201m 

 
 
 
Na osnovu hidrološke obrade definisani su karakteristiĉni veliki proticaji za ove 
vodotoke, te je  izvršen proraĉun potrebnih veliĉina otvora mostova i naĉin regulacija 
odreĊenog broja vodotoka uz trasu. 
Na prilozima 1 i 2 prikazani su svi elementi koji se odnose na vodotoke podruĉja 
obuhvaćenog LOT-om 4. 

Kao mjerodovni proticaj prilikom hidrotehniĉkih analiza uzet je proticaj 100-godišnjeg 
povratnog perioda. Veliĉina otvora mostova i propusta je predloţena na naĉin da 



bude obezbijeĊen protok 100-godišnje vode kroz iste uz obezbjeĊenje nadvišenja od 
1,00m do donjeg ruba konstrukcije mosta  ili propusta. 

Kod regulacija vodotoka veliĉina popreĉnog presjeka korita je odabrana na naĉin da 
moţe propustiti 100-godišnju vodu  uz obezbjeĊenje sigurnosnog nadvišenja od 
0,80m.  
 

1.7. KVALITET POVRŠINSKIH I PODZEMNIH VODA 
 
Nulto stanje kvaliteta površinskih i podzemnih voda se prezentira na bazi postojećih 
podataka prikupljenih u relevantnim institucijama u sektoru voda i u komunalnim 
preduzećima za vodosnabdjevanje općina. 
 
 
 
 
Kvalitet površinskih voda  
 
Vaţećom Uredbom o kategorizaciji vodotoka u FBiH i Republici Srpskoj, vodotok 
Tinja ĉitavom je duţinom razvrstani  u II kategoriju - vodotoci ĉije vode moraju 
ispunjavati uslove  II klase.   
Istraţivanjima kvaliteta vodotoka  tokom 2001. godine utvrĊeno je da vodotok Tinja 
na profilu Ormanica (ispod Srebrenika) III kategorije, dok je na profilu Previle (iznad 
Srebrenika) II-III kategorije, odnosno da je daleko lošiji od kvaliteta koji je definisan 
Uredbom o klasifikaciji voda i kategorizaciji vodotoka. UtvrĊivanje kvaliteta voda 
izvršeno je samo na osnovu mjerenja fiziĉko-hemijskih pokazatelja kvaliteta voda.  
Vodotok Tinje moţe se svrstati u znaĉajnije zagaĊene vodotoke što se posebno 
odnosi na nizvodni tok, poslije prijema otpadnih voda grada Srebrenika, i pored 
ĉinjenice da se otpadne vode preĉišćavaju.  
Stanje kvaliteta vodotoka ukazuje da svi vodotoci na podruĉju TK, zbog male moći 
samopreĉišćavanja, imaju skoro beznaĉajni kapacitet zagaĊenja.  
Preĉišćavanje komunalnih otpadnih voda riješeno je u gradu  Srebreniku 2001. 
godine. IzgraĊeno je zajedniĉko postrojenje za preĉišćavanje komunalnih i 
industrijskih otpadnih voda. Postrojenje je sa finalnim – biološkim procesom 
preĉišćavanja, kapaciteta 12.000 ES (u I fazi), odnosno kapaciteta 18.000 ES (u II 
fazi). 
Ranjivost okoliša sa gledišta voda na podruĉju općine Srebrenik je velika, vodne 
razmjere zahtjevaju visok stepen zaštite voda.    
 
Kvalitet podzemne vode 
 
Na podruĉju TK, obzirom na nedostatak  kao i trenutni kvalitet površinskih voda, 
uglavnom kao izvorišta voda za snabdjevanje koriste se podzemne vode (izdani ili 
kopani bunari) i u veoma malom procentu površinske vode.  
Javna komunalna preduzeća za vodosnabdjevanje  vrše odreĊena ispitivanja 
kvaliteta voda sa izvorišta, kao i kvaliteta vode u mreţi u sistemima za javno 
vodosnabdjevanje, a rezultati ispitivanja su zadovoljavajući. Ispitivanja kvaliteta 
podzemne vode vrše se uglavnom na onim lokalitetima na kojima se nalaze izvorišta 
pitke vode koja su u sistemima za javno vodosnabdjevanje. 
Ispitivanje kvaliteta vode na ovim izvorištima izvodi se u skladu sa “Pravilnikom o 
higijenskoj ispravnosti vode za piće”( Sl.list RBiH br.2/92)  sa uĉestalošću i 



metodologijom pregleda vode koju definišu Pravilnici, a povjerava se u ovlaštenim 
laboratorijama za ove aktivnosti. Ispitivanje kvalitete vode u mreţi izvodi se takoĊe 
skladu sa „Pravilnikom o higijenskoj ispravnosti vode za piće“.  
 
 

1.8. INFRASTRUKTURA 
 
Kao bazna dokumentacija za definisanje postojećeg stanja infrastrukture za 
vodoopskrbu i odvodnju, budućih planova i koncepta razvoja iste, te kolizija usvojene 
trase sa infrastrukturom za  vodoopskrbu i odvodnju, korištena je Podloga za 
prostorno plansku dokumentaciju podruĉja kroz koji prolazi autocesta , te podaci 
dobiveni od predstavnika  
općina i komunalnih preduzeća.  
Podlogu za razradu koncepcije razvoja korištenja voda, odnosno snabdjevanja 
vodom stanovništva i privrede predstavljaju podaci, razmatranja, tehniĉka rješenja i 
varijante date u projektu „Dugoroĉni program snabdjevanja pitkom vodom 
stanovništva i privrede na vodnom podruĉju slivova rijeke Save u FBiH na 
kantonalnom i podslivskom nivou – TK“, uraĊen od strane Zavoda za vodoprivredu, 
Sarajevo, 2000/2003. god. 
RazraĊene su dvije varijante vodovodnog sistema Tuzlanske regije, i obje ukljuĉuju 
proširenje postojećih kapaciteta, saniranje oštećenih dijelova mreţe, kao i prevoĊenje 
vode iz susjednog sliva rijeke Krivaje.  
Tokom 2004. godine uraĊena je dokumentacija „Dugoroĉni program razvoja 
snabdjevanja vodom i odvoĊenje otpadnih voda na podruĉju općine Srebrenik“. 
Pored rješenja razmatranog za sistem Tuzlanske regije, koje podrazumjeva 
prevoĊenje voda rijeke Krivaje u sliv rijeke Spreĉe, navedenim programom je 
razmatrana mogućnost korištenja raspoloţivih resursa sa podruĉja općine Srebrenik. 
Dugoroĉno gledano, kao logiĉno rješenje nameće se potreba za izgradnjom 
distribucionog cjevovoda duţ magistralnog puta Sarajevo – Orašje, iz koga bi se 
voda, zavisno o zahvatu iste, crpljenjem ili gravitacijom dopremila do pojedinih 
centara potrošnje. 
Razmatrana je mogućnost izgradnje akumulacije Lušniĉka rijeka i akumulacije 
Bistrica. Kao povoljnija, za dalju razradu predlaţe se akumulacija Bistrica, po 
istoimenom potoku, 3,5 km sjeveroistoĉno od magistralnog puta Sarajevo – Orašje. 
Branom visine 46 m dobila bi se akumulacija zapremine 4.467,00 m3, sa kotom 
normalnog uspora 300 m.n.m. 
Od ukupnog broja stanovnika na podruĉju općine Srebrenik na kanalizacionu mreţu 
je prikljuĉeno 19,3%. Postoji gradski kolektor i  ureĊaj za preĉišćavanje otpadnih 
voda. Naĉin preĉišćavanja je biološki. Nakon obrade voda se ispušta u rijeku Tinju. 
Industrijski potrošaĉi vode: industrija graĊevinskog materijala (Ingram), mašinska 
industrija i prehrambena industrija – pekara, upotrijebljene vode direktno ispuštaju u 
rijeku Tinju. Dostignuti stepen opterećenja okoliša sa gledišta voda je umjeren iznad 
grada, a veliki ispod grada.  
 

1.9. UTICAJI NA VODE I MJERE PREVENCIJE I UBLAŢAVANJA 
NEGATIVNIH UTICAJA 

 
Oĉuvanje izvora voda uslovljava odgovarajuću zaštitu površinskih i podzemnih voda 
u cilju oĉuvanja kvaliteta vode za piće. Naĉin ugroţavanja izvora voda manifestuje se 
kroz: 



 - stalno dnevno zagaĊivanje i 
 - zagaĊivanje voda u sluĉaju akcidenta, kao što je saobraćajna nesreća. 
Vidovi zagaĊenja voda koje mogu nastati izgradnjom i eksploatacijom saobraćajnica 
odnosno posmatranog zahvata od stalnog zagaĊivanja su: 

- zagaĊivanje od emisije izduvnih gasova, 
- zagaĊivanje od habanja gume i koĉnica, te 
- zagaĊivanje od postupaka odrţavanja puteva (posipanje soli na putevima). 

Sva navedena zagaĊivanja zavise u najvećoj mjeri od gustine saobraćaja i 
karakteristika kolovoznih traka. 
Dio trajnog zagaĊivanja od emisije izduvnih gasova, koje se širi u zrak, nije moguće u 
potpunosti kontrolisati, dok se kontrola zagaĊenosti nastale spiranjem kolovoza pod 
dejstvom kiša moţe korektno vršiti. 
Najveća potencijalna opasnost za vodne sisteme, ukljuĉujući i podzemne kolektore 
vode, koja se moţe desiti na cesti je izlijevanje većih koliĉina nafte, naftnih derivata, 
kao i razliĉitih drugih otrovnih materija, ĉvrstog ili teĉnog agregatnog stanja, koje se 
prevoze auto-cisternama. 
Na temelju reĉenog sve unutrašnje vode s autoceste koje se povremeno javljaju 
treba smatrati zagaĊenom vodom koju je potrebno prije ispuštanja u okoliš u 
hipsometrijski najniţim  taĉkama uzduţnog profila saobraćajnice prikupiti u mastolove 
(separatore ulja). OdreĊeni uticaji na vode mogu se izbjeći u fazi projektovanja, 
odgovarajućim projektnim rješenjima: vanjske i unutrašnje odvodnje, prelaza preko 
vodotoka mostovskim  konstrukcijama uz uslove da otvori obezbjeĊuju proticaje 
utvrĊenih velikih voda kao i da se poštuju propisana nadvišenja izmedu nivoa velike 
vode i donje konstrukcije graĊevine, hortikulturnim ureĊenjem pojasa uz autocestu, te 
projektovanjem vertikalnih barijera (odbojnih ograda ili betonskih blokova-new jeresy) 
duţ autoceste na lokalitetima utvrĊenim kao zone visokog rizika od zagaĊenja 
površinskih i podzemnih voda. 
Na osnovu hidrogeoloških elemenata mogu se izdvojiti dvije kategorije terena s 
obzirom na prognozirani rizik od zagaĊenja podzemnih voda i površinskih vodotoka i 
to: zona niskog i zona visokog rizika.  
Projektovana rješenja odvodnje autoceste na podruĉju trase LOT 4  temelje se na 
konceptu kontrolisane odvodnje i vodozaštite po kome se otpadna voda, prikupljena 
zatvorenim sistemom unutrašnje odvodnje dovodi i primarno preĉišćava u 
separatorima naftnih derivata, a zatim direktno ili indirektno vrši dispozicija u neki 
recipijent. Da li će se primijeniti direktni ili indirektni naĉin ispuštanja efluenta iz 
pomenutih separatora, zavisi prije svega od tereta zagaĊenja otpadne vode i efekata 
preĉišćavanja ureĊaja-separatora, odnosno osjetljivosti recipijenta u koji se 
preĉišćene vode ispuštaju. Kada su u pitanju površinski vodotoci, sastav efluenta 
mora zadovoljavati uslove propisane Pravilnikom o graniĉnim vrijednostima 
odabranih parametara dopuštenih u otpadnoj vodi prije njihovog ispuštanja u 
površinski vodotok ili javnu kanalizaciju („Sluţbene novine F BiH“, br 50/07). 
MeĊutim, ukoliko se oborinske otpadne vode sa trase autoceste ispuštaju u zaštitno 
podruĉje izvorišta pitke vode, moraju se poštovati uslovi propisani odgovarajućim 
projektom zaštite za predmetno izvorište, odnosno uslovima za oĉuvanje dobrog 
kvaliteta pitke vode i procijenjeni stepen osjetljivosti mjesta ispuštanja. Takvi sluĉajevi 
će biti zasebno analizirani u okviru izrade Glavnog projekta, pri ĉemu će se na 
odgovarajući naĉin osmisliti dopunsko ĉišćenje tih voda indirektnim propuštanjem 
preko bio-laguna ili dopunskih filtera, odnosno primjenom metoda filtracije i 
apsorpcije. Pri ocjeni osjetljivosti lokaliteta za ispuštanje, poštovati geološko-
hidrogeološke karakteristike terena. 



 
Prekogranični uticaji na vode 
Na temelju svih relevantnih analiza koje su se vršile na sagledavanje ugroţenosti 
voda, uzimajući u obzir prostornu dimenziju dionice LOT 4, utvrĊeno je da ne postoji 
rizik i vjerovatnoća da projekt moţe imati izravan prekograniĉni  uticaj na vode u 
Republici Hrvatskoj. Projektovana trasa autoceste na ovoj dionici presjeca rijeku 
Tinju sa Drapniĉkim potokom, Jaseniĉku rijeku, te Krmarov potok ĉiji su tokovi u 
Tuzlanskom kantonu.  Hipotetiĉki se moţe pretpostaviti da u sluĉaju teških 
akcidentnih situacija moţe doći do transporta zagaĊenja u rijeku Savu. U tom smislu 
se moţe reći da su mogući prekograniĉni uticaji u  susjednoj drţavi. 
Akcidentne situacije nastaju posebno u sluĉaju prevrtanja vozila u blizini vodotoka, a 
koja prevoze opasne materije. Tada su moguća zagaĊenja voda uslijed izlijevanja 
opasnih materija. Rizik od akcidenata sa opasnim teretom moţe se definisati i 
odrediti vjerovatnoća moguće pojave, te  u skladu sa tim preduzeti posebne mjere 
zaštite. Uz monitoring kvaliteta voda duţ planirane autoceste, te osiguranja uslova da 
se blagovremeno mogu poduzeti sve dodatne mjere zaštite, moguće je sprijeĉiti 
transport zagaĊenja u rijeku Savu. Posebno treba uvesti sistem hitnog 
obavještavanja odgovornih vlasti za vode u Republici Hrvatskoj. Isto se odnosi i na 
akcidente koji bi mogli negativno da utiĉu na vode u toku gradnje autoceste. 
 

1.10. ZRAK 
 

Najznaĉajniji vid zagaĊivanja zraka pri izradi i eksploataciji saobraćajnica je 
zagaĊivanje koje nastaje kao rezultat sagorijevanja naftnih derivata u benzinskim i 
dizel motorima prevoznih sredstava.  ZagaĊivanja koja nastaju na ovaj naĉin mogla 
bi se podijeliti na tri nivoa:  

- lokalni nivo: djelovanje u neposrednoj okolini izvora produktima nepotpunog 
sagorijevanja goriva (ĉaĊ, CO, ugljikovodici),  

- nacionalni nivo (emisije kiselih gasova, najĉešće SO2 i NOx, koji se nalaze u 
atmosferi više dana i sedmica i mogu biti transportovani na velike udaljenosti, i 

- globalni nivo (emisije stakleniĉkih gasova CO2, CO i CH4, ĉiji je ţivotni ciklus 
više godina, a mogu izazvati klimatske promjene). 

ZagaĊivanje od saobraćaja na lokalnom nivou je znaĉajno, a posljedica je 
neregulisanog saobraćaja, starosti vozila i neodgovarajućeg kvaliteta odrţavanja.  

Na nacionalnom nivou ovo zagaĊivanje zbog nerazvijenog saobraćaja nije znaĉajno, 
posebno u odnosu na enormne emisije SO2 i NOx iz stacionarnih izvora, odnosno 
termoenergetskih postrojenja.  

Na globalnom nivou, saobraćaj u BiH je odgovoran za klimatske promjene 
srazmjerno ukupnoj potrošnji fosilnih goriva u BiH. 

Osnovni izvori zagaĊivanja zraka su: 
 kod gradnje: rad mehanizacije, rad asfaltne baze, dizanje prašine kod 

transporta privremenim putevima, prašenje kod manipulacije sa materijalima, 
 kod eksploatacije puta: rad motora sa unutrašnjim sagorijevanjem i 

isparavanje benzina.  
Ograniĉenje zagaĊivanja kod gradnje je zadatak izvoĊaĉa radova. Ovaj vid 
zagaĊenja je sekundaran budući da gradnja traje ograniĉeno vrijeme.   
Kod eksploatacije puta, osnovne zagaĊujuće materije su: 



 benzinski motori: ugljen-monoksid (CO), azotni oksidi (NOx), volatilne 
organske komponente (VOC), teški metali (olovo), 

 dizel motori: ĉaĊ, azotni oksidi (NOx), sumpordioksid (SO2), formaldehid, 
akrolein. 

Ugljen monoksid nastaje kao posljedica nepotpunog sagorijevanja goriva što je 
posljedica nehomogene raspršenosti benzina u cilindru motora. Emisija ugljen-
monoksida po kilometru preĊenog puta je veća pri niţim brzinama, a manja pri višim. 
Zavisi i od odrţavanja motora i filtera za zrak. Zaprljani filter će prouzrokovati manji 
maseni dotok zraka (razrjeĊen zrak) i zbog toga prouzrokovati veću emisiju CO. 
Emisija ugljenmonoksida se ograniĉava ECE smjernicama (Evropske ekonomske 
komisije UN) koje u pojedinaĉnim zemljama poprimaju zakonsku snagu. Ovi propisi 
se stalno pooštravaju. Zahvajujući katalitiĉkim konvertorima koji vrše konverziju CO u 
CO2, emisija ugljen-monoksida se sniţava, pa svaka nova generacija vozila ima niţe 
emisije od predhodne generacije. U toku ove decenije se oĉekuju nove konstrukcije 
vozila sa znatno niţim vrijednostima emisije. 
Volatilne organske komponente su nesagorjeli benzin i njihova emisija je obiĉno 
srazmjerna emisiji CO.  
Azotni oksidi nastaju sagorijevanjem azota iz goriva i azota iz atmosfere. Njihova 
emisija je veća što je viša temperatura u komori za sagorijevanje. Kako su veoma 
visoke temperature u motoru SUS po jedinici mase goriva motorna vozila imaju 
visoke emisije azotnih oksida. Razumljivo je da su kod većih brzina, te kod 
ubrzavanja i kod uspona posebno velike emisije NOx.  
Emisija ĉaĊi je posljedica nepotpunog sagorijevanja u dizel motorima i ĉesto je 
funkcija lošeg  odrţavanja motora.  
Emisija olova zavisi od sadrţaja olova u benzinu. Danas se pojavljuju i drugi aditivi 
koji nisu štetni po okolinu i zdravlje, a pitanje troškova proizvodnje odnosno, cijena se 
rješava poreskom politikom, tj veći su porezi na olovni benzin nego na bezolovni, pa 
se dešava da je cijena bezolovnog benzina na trţištiu manja od cijene olovnog. 
Dozvoljeni sadrţaj olova u benzinu je 0,15 g/l. Pojedine zemlje uvode potpune 
zabrane korištenja olovnog benzina. 

Koncentracije štetnih polutanata su više na cesti nego van puta, graniĉne vrijednosti 
zagaĊenosti su niţe za naselja nego za put, jer su na putu zdrave i radno sposobne 
osobe. Koncentracije zagaĊujućih materija uz put ne zavise samo od  veliĉine emisije 
nego i od meteoroloških uslova samoĉišćenja atmosfere uz put. Stoga se vrijednosti 
zagaĊenosti moraju tretirati statistiĉki. Kada se radi o statistiĉkoj obradi (srednja 
vrijednost i mjerilo odstupanja, standardna devijacija, na primjer), kvalitet vazduha se 
prikazuje sa dva parametra: projeĉna godišnja vrijednost (medijana) i tzv. 98-i 
percentil, tj vrijednost od kojih su 98 % vrijednosti u toku godine niţi. Tako je 
prosjeĉna vrijednost mjera dugotrajnog djelovanja, a 98-i percentil mjera visokog 
djelovanja (kada su nepovoljni meteorološki uslovi). Uticaj cestograĊevnih zahvata 
izvan urbanih podruĉja na kvalitet zraka ograniĉen je na usko podruĉje uz samu 
autocestu, a njegov intenzitet zavisi od  više faktora.  
U toku 2005. i 2006. godine praćen je kvalitet zraka mobilnom imisionom stanicom u 
općini Srebrenik, kroz koju najvećim dijelom prolazi trasa autoceste na LOT-u 4. 
Rezultati obavljenih mjerenja kao i podaci o broju dana kada su koncentracije 
polutanata prelazile pragove upozorenja i pragove uzbuna u skladu sa vaţećim 
propisima, prikazane su tabelarno u Izvještaju o kvalitetu zraka na podruĉju 
Tuzlanskog kantona za 2005. i 2006. godinu.  Budući da mobilne imisione stanice ne 
daju konstantne podatke o stanju kvalitete zraka i meteorološkim prilikama na 
godišnjem nivou, dobiveni podaci kao takvi, ne mogu biti ukljuĉeni u model izrade 



rezultata praćenja kvalitete zraka, ali predstavljaju validne pokazatelje stanja kvalitete 
zraka za posmatrano razdoblje. 
Svakako da bi trebalo izvršiti procjenu kvaliteta zraka na podruĉju budućeg zahvata i 
to za period izgradnje autoceste i period eksploatacije autoceste, što će biti 
predmetom u Studiji uticaja na okolicu (SUO) koja će se raditi u drugoj fazi. 
 
Prekogranični uticaj na zrak 
 
Neizbjeţni produkt izgaranja tekućih fosilnih goriva su gasovi, meĊu kojima su na 
prvom mjestu spojevi ugljika i nitrogena. Prema procjenama na lokalnom nivou, 
emisije zagaĊujućih materija ne predstavljaju opasnost za ljudsko zdravlje niti uz 
autocestu, pa se analogno tome moţe zakljuĉiti da će prekograniĉni uticaj biti 
zanemariv zbog velikog razrijeĊenja gasovitih polutanata. Gledajući globalno, emisije 
ovih gasova, pogotovo CO2 imat će svoj udio, iako mali, u svjetskoj emisiji 
stakleniĉkih plinova.    
 
 

1.11. FLORA 
 
Prema Zakonu o šumama FBiH šume i šumska zemljišta, kao dobro od općega 
interesa, uţivaju posebnu brigu i zaštitu Federacije i kantona i koriste se pod 
uslovima i na naĉin koji su propisani ovim zakonom. Šume i šumska zemljišta 
temeljni su prirodni resurs ĉije vrijednosti se manifestiraju kroz ekološke, socijalne i 
proizvodne funkcije šuma. Pod šumom, u smislu ovoga zakona, podrazumijeva se 
zemljište prekriveno šumskim drvećem ili šumskim grmljem ĉija površina premašuje 
500 m2 i ĉija je širina najmanje 10 metara. Šume se smatraju ekosistemima. Šumom 
se smatraju i šumski rasadnici, plantaţe šumskog drveća, ĉistine za trase 
dalekovoda i drugu javnu infrastrukturu u šumi koja se koristi na temelju prava za 
prelazak preko tuĊeg zemljišta, šumske prometnice i druga šumska transportna i 
protupoţarna infrastruktura, dijelovi zemljišta koji su predmet pošumljavanja, 
površine namijenjene rekreaciji, kao i jezera, tekuće površinske vode i druge 
površinske vode i moĉvare unutar šuma kojima se upravlja posebnim zakonom.  
Šumsko zemljište, pored zemljišta obraslog šumom, obuhvaća i neobraĊeno, 
neiskorišteno ili neplodno zemljište izvan šume u onom omjeru u kojem osigurava, ili 
potpomaţe funkcije susjedne šume. Šumsko zemljište, takoĊe, saĉinjavaju podruĉja 
sa umanjenim šumskim pokrivaĉem, krš, ĉistine i livade unutar šuma.  
Od ukupne površine zahvata obuhvata 500 m, koja iznosi  ha, površine 
poljoprivrednih i šumskih zemljišta, te vodenih površina, koje su pod negativnim 
uticajem zahvata, prikazane su u tabeli 1.1. 
 
Tabela 1.1.: Površine kategorija i potkategorija poljoprivrednog i šumskog zemljišta  i 
vodenih površina koje su pod negativnim uticajem autoceste 

Ukupna površina obuhvata 500 m LOT-a – 4:  627,0 ha 

Poljoprivredno zemljište Šume i šumsko zemljište 
Vodene 
površine 

535,46 ha  85,40 % od  površine  obuhvata 500 m ha % 

II Agrozona (IVb, V, VI) S 1; S2; S3 

4,0 0,72 ha % ha % 

312,9 58,44 222,56       41,56 

 



Kako se vidi  pod  zonom negativnog uticaja je najviše plodnog poljoprivrednog i 
šumskog zemljišta 85,40 % , od ĉega na poljoprivredno zemljište (agrozona II) 
otpada 58,44 %. Što se tiĉe šumskog zemljišta površina terena je pod šumama (S1) i 
iznosi 45,61%, dok  54,39% nalazi se pod šikarama i prelazu ka šumama (S2). Na 
vodene površine koje su pod negativnim uticajem otpada 0,72 % od ukupnog 
obuhvata. Znaĉajan izvor negativnih uticaja saobraćaja leţi u lošem tehniĉkom stanju 
vozila (vozila bez katalizatora), nedovoljnom korištenju plina i alternativnih goriva, 
lošem provoĊenju propisa o emisiji izduvnih gasova iz motornih vozila, neadekvatnim 
standardima za kvalitet goriva, nedostatku tehnologije za iskorištenje pare od 
isparavanja pri rukovanju gorivom na  benzinskim stanicama, cisternama i dr. 
Konaĉan uticaj na šumsko blago bit će definisan u Studiji uticaja na okolicu u kojoj će 
se prikazati kvantitivni i prostorni podaci koji se odnose na gospodarenje šumama a u 
kontekstu uticaja zahvata. 
Ukoliko se kvantificiranjem šuma na prostoru trase autoceste utvrde vrijedne 
(endemiĉne, rijetke, ugroţene, zaštićene vrste) šumski ekosistemi bit će posebno 
obraĊeni.  
Budući da na predmetnom podruĉju kroz koje prolazi trasa autoceste nisu uoĉene 
zaštićene  biljne vrste, ne oĉekuje se negativan uticaj izgradnje autoceste na biljnu 
vegetaciju. Prema Idejnom projektu a u skladu sa Smjernicama za projektovanje, 
graĊenje, odrţavanje i nadzor na putevima (1) planirano je da se cijela trasa puta 
uredi prema odgovarajućim  inţinjersko-biološkim mjerama. Na bazi analiziranog 
moţe se konstatovati da neće doći do ugroţavanja bioraznolikosti bliţe i dalje 
okolice. 
Uticaj zahvata na floru i vegetaciju bit će procijenjen prvenstveno korištenjem 
podataka iz karte zemljišnog pokrova te na osnovi detaljnog obilaska terena, s 
posebnim naglaskom na zaštićene i ugroţene vrste (prema crvenim popisima BIH, ali 
i prema regulativi EU), kao i njihova staništa.  
 

1.12. FAUNA 
 
Podruĉje TK nalazi se u sjevernom i sjeveroistoĉnom dijelu BIH. Najvećim dijelom 
pripada Pripanonskoj oblasti, odnosno Sjeverno bosanskom podruĉju, te manjim 
dijelom oblasti Unutrašnjih Dinarida, a najmanjim dijelom Prelaznoj Ilirsko-mezijskoj 
oblasti, odnosno Semberijsko-posavskom rejonu i Majeviĉkom rejonu.  
Za predmetni zahvat karakteristiĉno je da prednost u gospodarenju imaju sitne 
(niske) divljaĉi, te dijelom i krupne (visoke) divljaĉi u brdskim i planinskim lovištima, 
prvenstveno Zec (Lepus europaeus Pallas), Jarebica poljska (Perdix perdix L.), 
Fazan (Phasianus colchicus L.), Prepelica (Coturnix  L.). Vrste koje obitavaju na 
podruĉju TK a koje su znaĉajne za lovno gospodarstvo su prvenstveno: zec, srna, 
divlja svinja, fazan.  
Ovo  podruĉje znaĉajno je kao migracijski koridor za ptice  iz  sjeverne i srednje 
Evrope prema Africi koje ovo podruĉje koriste za odmor, prehranu i zadovoljavanje 
drugih potreba. 
Najznaĉajniji uticaj na faunu predstavlja usitnjavanje staništa i presjecanje 
migracijskih koridora ţivotinja i ptica. Stoga će na osnovi projektnih podloga i 
detaljnog obilaska terena biti definisana mjesta posebno ugroţena izgradnjom 
autoceste, te će biti propisane mjere zaštite koje će u najvećoj mogućoj mjeri umanjiti 
nepovoljne uticaje i omogućiti daljnji opstanak svih vrsta faune.  
Na trasi dionice LOT 4 autoceste predviĊena je izgradnja 4 mosta, 5 vijadukata, 1 
nadvoţnjak i 4 podvoţnjaka. U okviru planiranih vijadukata dati će se tehniĉka 



rješenja za prolaze ţivotinja. Raspored navedenih objekata je relativno povoljan te 
pruţa odreĊeni stepen propusnosti autoceste i smanjuje negativan uticaj na migracije 
ţivotinja.  
Mali uticaj se moţe oĉekivati na ţivotinje vezane uz tlo, na dijelovima gdje će se 
graditi autocesta, budući će se izgradnjom objekata autoceste i skidanjem suvišnih 
slojeva tla i vegetacije smanjiti njihovo stanište. MeĊutim većina ţivotinja će odseliti 
na obliţnje lokacije i tamo pronaći svoje stanište i uklopiti se u ţivotnu zajednicu. 
Kod analiziranja postojećeg stanja utvrĊeno je da na širem prostoru ne postoje 
staništa rijetkih i zaštićenih vrsta i da u tom smislu ne treba oĉekivati negativne 
uticaje u toku trajanja zahvata. 
 
 
 

1.13. PEJZAŢ 
 

Na bazi egzaktnih podataka za izgradnju autoceste na podruĉju LOT-a 4 bit će 
detaljno analiziran uticaj izgradnje autoceste na pejzaţ podruĉja kroz koje prolazi 
trasa puta. Pri analizi uticaja zahvata na ovaj segment ţivotne sredine koristit će se 
podaci o naĉinu korištenja zemljišta, fotointerpretacija digitalnog ortofota izraĊenog 
na bazi podataka ortorektifikacije satelitskog snimka iz 2009. godine (Google Earth). 
Interpretacijom satelitskih snimaka uz terensku provjeru bit će iskartirane sve one 
kategorije koje se nalaze u koridorima širine 1000 m. Na taj naĉin biti će dobivena 
struktura poljoprivrednog zemljišta, šuma i izgraĊenog prostora. Na temelju tako 
izraĊenog sadrţaja bit će izraţene površine pojedine kategorije koje  će biti zauzete 
gradnjom (širina obuhvata 60 m) autoceste. Zauzeće površina prema kategorijama 
bit će prikazano u formi tabela, u kojima će se definisati površina: naselja, 
industrijskih prostora, saobraćajnica sa pripadajućim zemljištem, groblja, oranice, 
voćnjaka, poljoprivredne površine sa znatnim udjelom prirodne vegetacije, 
bjelogoriĉna, crnogoriĉna i mješovita  šuma, vode tekućice i prirodni travnjaci.  
Iz tih analiza će se ocjeniti dominirajuće površine na podruĉju kojim prolazi trasa 
autoceste.  
Kako trasa autoceste prolazi kroz ekološki i pejzaţno zanimljive i raznolike predjele 
bit će izvršena osnovna podjela pejzaţnih cjelina. 
 
 

1.14. ZAŠTIĆENI DIJELOVI PRIRODE 
 
Podruĉje zahvata odlikuje se ne pretjerano raznovrsnim ekosistemima i staništima. 
Uoĉava se  bogatstvo flore i faune  za posmatrano podneblje kao i relativno visok 
stepen  bioraznolikosti, koji je posljedica poloţaja podruĉja, reljefa, geoloških, 
pedoloških, hidroloških i klimatskih znaĉajki, te djelimiĉno i antropogenog uticaja. 
Podruĉje zahvata  je odlikovano solidnim  stepenom oĉuvanosti prirode.  
Na trasi autoceste za dionicu LOT-4 nisu registrovana zaštićeni dijelovi prirode. 
 
 
 
 


