1.0. NETEHNICKI REZIME
1.1. PROSTORNE GRANICE ISTRAZIVANJA U SUO

lzgradnja autoceste predstavlja zahvat u kojem u vecoj ili manjoj mjeri dolazi do
naru$avanja Zivotne sredine u svim njenim segmentima. Uticaji autoceste na okolis
mogu biti posredni ili neposredni. U odnosu na njih neophodno je izvrSiti procjenu
potencijalnih negativnih uticaja izgradnje autoceste na iste. U tom smislu je pri
analiziranju mogucih uticaja cijelo podrucje trase autoceste posmatrano u pojasu od
500 m od krajnje konturne linije ovog znacajnog objekta.

1.2. OPCENITO O AUTOCESTI

1.2.1. Putna mreza u BiH i strategija razvoja

1.0. NETEHNICKI REZIME

Interesna grupa Euroregija Dunav — Sava — Drava je izgradnju putne komunikacije
koja treba da povezZe Tuzlu, Osijek i Pecuh, postavila kao imperativ. U tom kontekstu
dos$lo je do realizacije izrade tehniCke dokumentacije koja se odnosi na izgradnju
jednog segmenta tog puta, odnosno izgradnju autoceste Tuzla — rijeka Sava.
Sastavni dio pri izradi plansko-studijske dokumentacije za autocestu Tuzla-rijeka
Sava, izmedu ostalih definisanih zadataka projekta, je i procjena uticaja na okolis
izgradnje autoceste. U tu svrhu izvrSeno je prikupljanje i analiza svih relevantnih
parametara koji se ti€u predmetne problematike. Polazna osnova za izradi
Predhodne procjene uticaja na okolicu je ugovorna dokumentacija, tacnije Tenderska
dokumentacija sa projektnim zadatkom.

U skladu sa Zakonom o zastiti okolisa («Sluzbene novine Federacije BiH», br.33/03,
38/09), procjena uticaja na okoli$ je vrSena u dvije faze:

- Prethodna studija uticaja na okolis, i
- Studija uticaja na okolis.

Izradi Prethodne studije uticaja na okoli§ za LOT-5 prethodila je izrada Prethodne
procjene uticaja na okoli§, Faza 2, uradena kao sastavni dio Idejnog rjeSenja, 2009.
godine. Iz analiza koje su obradene u tom dokumentu vrednovane su Cetiri
potencijalne varijante koridora buduce autoceste i njihovi globalni uticaji na okolicu.
Od predlozenih varijantnih rjeSenje datih u Prethodnoj procjeni uticaja na okoli§ —
faza 2, usvojeno je varijantno rieSenje koje obuhvata slijedece sekcije:

Sekcija 1: Most na Savi — Petlja Br¢ko distrikt ,

Sekcija 7: Petlja Brcko distrikt — ,Malezijski put®,

Sekcija 10: ,Malezijski put — Maoca“,

Sekcija 3: MaocCa — Majevica,

Sekcija 11: Majevica— Caniéi i

Sekcija 13: Caniéi — Siéki Brod.

Konacna trasa autoceste podijeljena je u pet lotova koje Cine sekcije kako slijedi:
LOT 1 — sekcija 1;
LOT 2 — sekcija 7 + sekcija 10;



LOT 3 — sekcija 3;
LOT 4 — sekcija 11;
LOT 5 — sekcija 13.

Svaki LOT predstavlja jedinstvenu cjelinu sa svojim specificnostima u projektovaniju,
izgradnji i odrzavanju.

Ovaj dio PSUO se odnosi na razmatranje uticaja izgradnje dionice autoceste za LOT
5 « Caniéi - Tuzla, koji se poklapa sa obimom sekcije 13 sa stacionazom km
55+860 — 63+330.

Cilj izrade Prethodne studije uticaja na okolis za LOT 5 je da se kroz procjenu uticaja

na okolicu sprijeCe ili ublaze direktni i indirektni negativni uticaji projekta na ljude,

floru i faunu, vodu, zrak, zemljiSte, klimu, pejzaz, kulturno nasljede i materijalna
dobra.

Uzimaju¢i u obzir osjetljivost okolice geografskih podru€ja koja mogu biti pod

uticajem izgradnje autoceste, prethodna studija uticaja na okoliS daje osnovne

podatke za:

- podruja koje trasa autoceste mora izbje¢i zbog izuzetne vrijednosti ili
osjetljivosti (zastiCene prirodne i kulturne vrijednosti, vrijedna Sumska i
poljoprivredna zemljiSta, vodosnabdijevanje itd.)

- podru¢ja kroz koje trasa moZe pro¢i uz primjenu mjera ublaZavanja
negativnih uticaja na okolicu.

Prethodna studija uticaja na okoli$ predstavlja vrlo vazan segmenat plansko-studijske
dokumentacije i omoguéava sveobuhvatno vrednovanje projekta autoceste. Osnovni
cilj procesa procjene uticaja na okolicu je podsticanje ugradivanja okolinskih
aspekata u proces planiranja i donoSenja odluka, $to na kraju treba da rezultira
aktivnostima koje su okolinski prihvatljive.

1.1. PROSTORNE GRANICE ISTRAZIVANJA
Prostorne granice istrazivanja obuhvataju podrucje od tunela ,Previle “, te
naselja Canici, Dobrnja, pa do PK «Si¢ki Brod». Ukupna duZina dionice iznosi 7.470
km.
Detaljna analiza prostora preko kojeg se vrsi izgradnja trase autoceste vrSi se u cilju
definisanja uticaja trase na najosjetljivije segmente Zivotne sredine.
U odnosu na moguce neposredne i posredne uticaje, te mogucnost procjene
potencijalnih negativnih uticaja izgradnje autoceste na iste, podruCje razmatranja
obuhvata pojas od 500 m od krajnje konturne linije ovog znacajnog Zahvata.
Detaljna analiza prostora preko kojeg se vrsi izgradnja trase autoceste vrSi se u cilju
definisanja uticaja trase na najosjetljivije segmente Zivotne sredine:

v ljude, biljni i Zivotinjski svijet;

v' zemljiste, vodu, zrak, klimu i krajolike;

v' materijalna dobra i kulturno naslijede;

v" medudjelovanje naprijed navedenih segmenata.
Predvidena autocesta u ovoj analizi prolazi podru¢jem Tuzlanskog kantona, odnosno
podruc¢jem koje pripada opcini Tuzla.

1.2. OPCENITO O AUTOCESTI



Projekat definiSe izgradnju autoceste generalnim pravcem Orasje (rijeka Sava) —
Tuzla (Si¢ki Brod) duzine od cca 66 km. Izvodenjem radova po projektu omogudéit ée
se znacajno poboljSanje u odnosu na mogucnosti koje pruza sadasnja cestovna
komunikacija u istom pravcu.

Postojeéa magistralna cesta M1.8 Si¢ki Brod — Orasje, u duzini 71,2 km, izgradena je
sa parametrima adekvatnim za takav rang ceste (max. projektovana brzina 80 km/h,
prometne trake 2 x 3,5 m i bankine Sirine 0,75 — 1,5 m). Medutim, dostignuti intenzitet
prometa i stepen izgradenosti stambenih podrucja u neposrednoj blizini ceste uticali
su na znacajno smanjenje nivoa usluge postojeée ceste. Zbog navedenih problema,
uvedena su ograniCenja brzine za sva vozila u rasponu 40 - 60 km/h na 1/3 ukupne
duZine dionice, $to za posljedicu ima pretvaranje postoje¢e komunikacije na lokalnu
cestu ili gradsku ulicu. S obzirom na prognozirano povecanje obima prometa duz
navedene ceste, nivo usluge ¢e se znacajno pogorSavati do nivoa potpune
zagusenosti ceste na pojedinim dionicama (nivo usluge ,F").

Najznacajnija cestovna komunikacija u regionu sjeveroisto¢ne Bosne i Hercegovine
jeste magistralna cesta M1.8 Orasje-Si¢ki Brod (Tuzla), koji se nastavlja prema jugu
kao magistralna cesta M18 Siéki Brod (Tuzla) — Zivinice — Kladanj — Olovo —
Sarajevo. Na sjeveru se ova cesta, nakon prelaska rieke Save kod Ora§ja,
nadovezuje na cestu Vinkovci — Zupanja — Orasje, ostvarujuéi vezu sa autocestom
Zagreb — Beograd nedaleko od Zupanje.

1.3. STANOVNISTVO | NASELJENOST

Zbog preciznog definisanja karakteristika podrucja - podataka o stanovnistvu, ocjene
stanja u prostoru svih varijanti autoceste, te opisa mjera predvidenih za spreavanje,
smanijivanje i saniranje nepovoljnih posljedica sa stajaliSta stanovnistva i socioloske
ocjene uticaja projekta na prostor i Zivotnu sredinu stanovniStva - ova se analiza
temelji na prou€avanju dostupne statisticke i druge grade, dostupne dokumentacije,
poredbenih analiza, te rezultata istrazivanja obavljenih na terenu u podrucju
potencijalnog uticaja koridora autoceste. Predvideni koridor autoceste za analizirani
LOT 5 prolazi podruc¢jem opc€ine Tuzla u Tuzlanskom kantonu.

Posmatrano podrucje je razliCite gustoCe naseljenosti, prevladavaju manja i vrlo
velika naselja (sela) i gradska naselja. Postoje¢e zemljisSte se naj¢eSée koristi u
poljoprivredne svrhe, s prevladavajuéim malim posjedom i ekstenzivnim uzgojem
kultura. Trasa prolazi rubnim podrucjima ili preko zastitnih pojaseva eksploatacionog
leziSta rudnika lignita Kreka.

Podrucje zahvata je odlikovano solidnim stepenom ocCuvanosti prirode. Na teritoriji
opc¢ine Tuzla prepoznatljive su razliite naturalisticke i prirodne vrijednosti, kojima
odgovaraju razliCiti stepeni zastite i koriStenja zavisno o nivou integriteta i specificnim
karakteristikama svakog dijela.

Pri planiranju buduce trase vodeno je racuna o valorizaciji postojecih vrijednosti kako
naselja, tako i postojecih privrednih djelatnosti, prirode, te potrebe za organiziranjem
efikasne zastite.

U podrugju veéeg ili manjeg uticaja obzirom na blizinu autoceste su naselja: Caniéi,
Dobrnja, Mramor, Mihatoviéi.

Obzirom na izabrani koridor, moguce je konstatovati da trasa autoceste za LOT 5
(sekcija 13) ne ugrozava postojece djelatnosti na posmatranom podrucju, jer je
izmjeStena Sto je viSe moguce od postojecih naselja i najve¢im dijelom prolazi kroz
poljoprivredne i napustene rudarske povrSine, te je time potencijalni uticaj na
stanovnistvo vrlo mali.



Potencijalni prekograni¢ni uticaj predvidenog kompletnog koridora je nesporan i
sastojat ¢e se u sljedecem:

1. Pove¢anom prometu vozila, ljudi i robe prema teritoriji RH.

2. Povecanoj mogucnosti razli€itin akcidenata zbog pojatanog prometa.

3. Povecanoj dostupnosti predjela RH.

4. Povecanom prilivu turista i tranzitnih posjetitelja u RH.

1.4. HIDROGEOLOSKE KARAKTERISTIKE

U gradi terena na dionici LOT-a 5 ucestvuju stiene sa meduzrnskom
(intergranularnom) porozno8¢u. Ovaj tip poroznosti svojstven je rastresitim
tvorevinama kvartara, koje su konkretno u ovom slu€aju vezane za pretezno usko
podrugje rijeke Tinje i Drapni¢kog potoka kao i sedimenti miocena: M1, Ms' M 3%,
laporovitim glinama, laporima i pjeS€arima. Pored miocena na prostoru LOT-a 4
zastupljena je nerarasclanjena vulkanogeno—sedimentna formacija jurske starosti,
predstavljena dijabazima, rozZnjacima i mjestimicno laporcima. Stijene ovog
kompleksa imaju pukotinsko-prslinsku poroznost.

Naslage miocena su zastupljene u gotovo ¢itavoj dionici posmatranog LOT-a,
osim dijela koji je pokriven jurskom vulkanogeno-sedimentnom formacijom od
stacionaze 46+960.00—-48+600. Miocenske stijene su u viSim dijelovima kartiranog
terena, gdje su djelimi¢no prekrivene glinovitim materijalom eluvijalno — deluvijanog
pokrivaca, dok su dolinama potpuno prekrivene aluvijalnim proluvijalnim
sedimentima.

U terenu su izdvojene dvije hidrogeoloSke kategorije stijena i to: propusne
stijene i nepropusne stijene.

Propusne stijene pripadaju stijenama meduzrnske poroznosti i mogu se
svrstati u jednu klasu dobro vodopropusne.

Dobro vodopropusne stijene meduzrnske poroznosti su pijesak i Sljunak
(mjestimiéno malo zaglinjeni). U hidrogeoloSkom pogledu ove stijene imaju funkciju
vodonosnika.

Nepropusne stiiene su predstavljene laporovitim glinama, laporima,
pjeS¢arima i dijabaz roznom formacijom. Ovi sedimenti se odlikuju slabim filtracionim
karakteristikama. Unutar ovih sedimenata je mogucCe ocekivati soCiva Sljunka i
pijeska Sto zavisi od ritmi¢nosti sedimentacije, u kojima se moze formirati vodonosnik
ograni¢enog rasprostranjenja, a koji sa hidrogeoloSkog aspekta nije toliko bitan za
trasu auto-ceste.

Prisustvo vodonosnika je utvrdeno u propusnim stijenama meduzrnske
poroznosti.

Vodonosnik meduzrnske poroznosti formiran je u sedimentima rijeCne terase
rijeke. Debljina vodonosnika se krece u intervalu od 2,5 — 5,0 m.

U pogledu hidrogeoloSke rejonizacije LOT-a 4 povrSinu terena prekrivaju
sedimenti koji u glavhom pripadaju vodonepropusnim i dobrovodopropusnim
stijenama.

Uzimaju¢i u obzir hidrogeoloSku kategorizaciju stijena i njihove funkcije, na
ovoj dionici autoceste, izdvojene su dvije (2) kategorije terena u odnosu na procjenu
rizika zagadenja podzemnih i povrSinskih voda, i to: zona niskog rizika i zona visokog
rizika.

Kako je navedeno rizik zagadenja podzemnih i povrSinskih voda nije isti duz
cijele dionice, te je potrebno voditi raCuna o osjetljivim i kriticnim dionicama auto-
ceste bez obzira u kojoj zoni rizika se nalazi.

Rezultati hidrogeolo$kih istrazivanja prikazani su graficki na hidrogeoloskoj



karti razmjere 1 : 5 000, prilog 1.

1.5. HIDROGRAFSKE KARAKTERISTIKE

U hidrografskom smislu rije€ni tokovi podru€ja Tuzlanskog kantona na kojem je
projektovana trasa autoceste na dionici LOT-a 5 pripadaju neposrednom slivu rijeke
Jale, odnosno Sprece.

Neposrednom slivu Sprece pripada nekoliko vodotoka u sjevernom dijelu Tuzlanske
opcine. Ukupno se duZ trase LOT-a 5 moze izvojiti 18 ukrStanja sa vodotocima Cega
su 4 ukrstanja sa vodotocima Mramorski i Dobrnjski potok, te potok Martinovac, a
ostalih 14 sa vodotocima veoma malih slivnih povrSina koji su pritoke Dobrnjskog
potoka .

Rijeka Jala prihvata vode Mramornog, Dobrinjskog potoka, te vode potoka
Martinovac. Drenira sjeverozapadni dio opc¢ine Tuzla odvodeci vode direktno u rijeku
Sprecu.

Ukupna slivna povrsina Dobrnjskog potoka iznosi cca 15 km? Trasa ovog vodotoka
na dva lokaliteta presijeca trasu autoceste na LOT-u 5 i to:

1. Oko stacionaze 56+850km
2. Oko stacionaze 61+290km
Na oba mjesta je premostenje vodene prepreke predvideno realizacijom vijadukta.

Ukupna slivna povréina Mramorskog potoka je A= 12,37km?.Trasa ovog vodotoka
presjeca trasu autoceste na jednom lokalitetu i to:

3. Oko stacionaze 61+290 km

Ukupna slivna povrsina potoka Martinovac je A= 11,38 km?.Trasa ovog vodotoka ne
presjeca trasu autoceste.

Svi navedeni tokovi imaju pluvio-nivalni reZzim, imaju veoma male padove korita, pa u
sjevernom i centralnom dijelu op¢ine meandriraju.Doniji nizijski dio, na visinama od
oko 100 metara i nize, obiluje podzemnim vodama koje su vrlo blizu topografske
povrSine. U proljetnim mjesecima, posebno, dolazi do plavljenja prostora. Ovaj
vodotok Cesto plavi podruCja u priobalju, Sto je posljedica intenzivnih pljuskova na
slivnom podrucju koje je izgradeno od materijala na kojima se dominantno formira
povrsinsko otjecanje.

1.6. HHIDROLOSKE KARAKTERISTIKE VODOTOKA

Prostor na kojem je projektovana trasa autoceste LOT — a 5 u hidroloSkom
smislu pripada neposrednom slivu rijeke Sprece. Obzirom da na tretiranom potezu
trase dolazi do direktnog ukrstanja projektovane trase sa Dobrnjskim potokom,
odnosno njenom pritokama kod hidroloSke analize, Idejni projekat - Knjiga I 0020-
Hidrologija i hidrotehnika poseban akcenat dat je na ove vodotoke.

Prostor na kojem je projektovana trasa autoceste na dionici LOT-a 5 u hidroloSkom
smislu pripada neposrednom slivu rijeke Sprece.

Vodotoci sa kojima ha ovoj dionici trasa autoceste ima direktni kontakt su Dobrnjski i
Mramorski potok, te Martinovac. Tu je i maniji broj vodotoka povremenog karaktera sa
veoma malim slivnim podrucjima.

Na tretiranom dijelu trase autoceste evidentirano je ukupno Cetiri (4) tacke ukrstanja
trase autoceste sa vodotocima.Predvidene su jedna regulacije korita vodotoka:

o Dobrnjski potok — Regulacija V.9-1



Duzina regulacije iznosi 73,57 m i predvidena je za potrebe izmjestanja trase korita
vodotoka izvan trase autoceste

Ostala ukrstanja Dobrnjskog potoka su proticanje u prirodnom koritu ispod vijadukta
na stacionazama: 56+850 i 61+290 km.

Vodotok Mramorski potok ukrdta se prirodnim koritom ispod vijadukta na stacionaZi
61+290.

Na osnovu hidroloSke obrade definisani su karakteristiCni veliki proticaji za ove
vodotoke, te je izvrSen proracun potrebnih veli€ina otvora mostova i nacin regulacija
odredenog broja vodotoka uz trasu.

Na prilozima 1 i 2 prikazani su svi elementi koji se odnose na vodotoke podrucja
obuhvacenog LOT-om 5.

Kao mjerodovni proticaj prilikom hidrotehnickih analiza uzet je proticaj 100-godisnjeg
povratnog perioda. Veli¢ina otvora mostova i propusta je predloZzena na nacin da
bude obezbijeden protok 100-godiSnje vode kroz iste uz obezbjedenje nadviSenja od
1,00m do donjeg ruba konstrukcije mosta ili propusta.

Kod regulacija vodotoka veliina popre€nog presjeka korita je odabrana na nacin da
moze propustiti 100-godiSnju vodu uz obezbjedenje sigurnosnog nadviSenja od
0,80m.

1.7. KVALITET POVRSINSKIH | PODZEMNIH VODA

Nulto stanje kvaliteta povrSinskih i podzemnih voda se prezentira na bazi postojecih
podataka prikupljenih u relevantnim instituciama u sektoru voda i u komunalnim
preduzeéima za vodosnabdjevanje opcina.

Kvalitet povrsinskih voda

Vazecom Uredbom o kategorizaciji vodotoka u FBiH vodotoci una dionici LOT-a 5
Citavom je duzinom razvrstani u ll-lll kategoriju - vodotoci Cije vode moraju
ispunjavati uslove Il klase.

Stanje kvaliteta vodotoka ukazuje da svi vodotoci na podrucju TK, zbog male modi
samoprecCiScavanja, imaju skoro beznacajni kapacitet zagadenja.

Ranjivost okoliSa sa glediSta voda na podrucju opcine Tuzla je velika, vodne razmjere
zahtjevaju visok stepen zastite voda.

Kvalitet podzemne vode

Na podrucju TK, obzirom na nedostatak kao i trenutni kvalitet povrSinskih voda,
uglavnom kao izvoriSta voda za snabdjevanje koriste se podzemne vode (izdani ili
kopani bunari) i u veoma malom procentu povrSinske vode.

Javna komunalna preduzeta za vodosnabdjevanje vrSe odredena ispitivanja
kvaliteta voda sa izvoriSta, kao i kvaliteta vode u mrezi u sistemima za javno
vodosnabdjevanje, a rezultati ispitivanja su zadovoljavajuci. lIspitivanja kvaliteta
podzemne vode vrse se uglavnom na onim lokalitetima na kojima se nalaze izvorista
pitke vode koja su u sistemima za javno vodosnabdjevanije.

Ispitivanje kvaliteta vode na ovim izvoristima izvodi se u skladu sa “Pravilnikom o
higijenskoj ispravnosti vode za pice’( Sllist RBiH br.2/92) sa ucestaloS¢u i
metodologijom pregleda vode koju definiSu Pravilnici, a povjerava se u ovlastenim



laboratorijama za ove aktivnosti. Ispitivanje kvalitete vode u mrezi izvodi se takode
skladu sa ,Pravilnikom o higijenskoj ispravnosti vode za pice".

1.8. INFRASTRUKTURA

Kao bazna dokumentacija za definisanje postojeCeg stanja infrastrukture za
vodoopskrbu i odvodnju, buduéih planova i koncepta razvoja iste, te kolizija usvojene
trase sa infrastrukturom za vodoopskrbu i odvodnju, koriStena je Podloga za
prostorno plansku dokumentaciju podruc¢ja kroz koji prolazi autocesta , te podaci
dobiveni od predstavnika opéina i komunalnih preduzeca.

Podlogu za razradu koncepcije razvoja koriStenja voda, odnosno snabdjevanja
vodom stanovniStva i privrede predstavljaju podaci, razmatranja, tehnicka rieSenja i
varijante date u projektu ,Dugoro¢ni program snabdjevanja pitkom vodom
stanovniStva i privrede na vodnom podrucju slivova rijeke Save u FBiH na
kantonalnom i podslivskom nivou — TK®, uraden od strane Zavoda za vodoprivredu,
Sarajevo, 2000/2003. god.

Razradene su dvije varijante vodovodnog sistema Tuzlanske regije, i obje uklju€uju
prosirenje postojecih kapaciteta, saniranje osteéenih dijelova mreze, kao i prevodenje
vode iz susjednog sliva rijeke Krivaje.

Tokom 2004. godine uradena je dokumentacija ,Dugoro¢ni program razvoja
snabdjevanja vodom i odvodenje otpadnih voda na podrucju opcine Srebrenik®.
Pored rjeSenja razmatranog za sistem Tuzlanske regije, koje podrazumjeva
prevodenje voda rijeke Krivaje u sliv rijeke Spre€e, navedenim programom je
razmatrana mogucnost koristenja raspolozivih resursa sa podrucja opcine Tuzle.
Dugoro¢no gledano, kao logi¢no rjeSenje nameCe se potreba za izgradnjom
distribucionog cjevovoda duZ magistralnog puta Sarajevo — Orasje, iz koga bi se
voda, zavisno o0 zahvatu iste, crpljenjem ili gravitacijom dopremila do pojedinih
centara potrosnje.

Razmatrana je moguénost izgradnje akumulacije Lu$niCka rijeka i akumulacije
Bistrica. Kao povoljnija, za dalju razradu predlaze se akumulacija Bistrica, po
istoimenom potoku, 3,5 km sjeveroistoéno od magistralnog puta Sarajevo — Orasje.
Branom visine 46 m dobila bi se akumulacija zapremine 4.467,00 m®, sa kotom
normalnog uspora 300 m.n.m.

Takode planiraju se aktivirati vodni bunari na zatvorenim rudnicima Dobrnja, Lipnica i
Bukinje za potrebe industrijske i tehnicke vode.

1.9. UTICAJI NA VODE | MJERE PREVENCIJE | UBLAZAVANJA
NEGATIVNIH UTICAJA

Ocuvanje izvora voda uslovljava odgovarajuéu zastitu povrsinskih i podzemnih voda
u cilju ouvanja kvaliteta vode za pice. Nacin ugrozavanja izvora voda manifestuje se
kroz:
- stalno dnevno zagadivanje i
- zagadivanje voda u slucaju akcidenta, kao S$to je saobracajna nesreca.
Vidovi zagadenja voda koje mogu nastati izgradnjom i eksploatacijom saobracajnica
odnosno posmatranog zahvata od stalnog zagadivanja su:
- zagadivanje od emisije izduvnih gasova,
- zagadivanje od habanja gume i koCnica, te
- zagadivanje od postupaka odrzavanja puteva (posipanje soli na putevima).



Sva navedena zagadivanja zavise u najve¢oj mjeri od gustine saobracaja i
karakteristika kolovoznih traka.

Dio trajnog zagadivanja od emisije izduvnih gasova, koje se Siri u zrak, nije moguce u
potpunosti kontrolisati, dok se kontrola zagadenosti nastale spiranjem kolovoza pod
dejstvom kiSa moze korektno vrsiti.

Najveca potencijalna opasnost za vodne sisteme, uklju€ujuéi i podzemne kolektore
vode, koja se moze desiti na cesti je izlijevanje vecih kolicina nafte, naftnih derivata,
kao i razli¢itih drugih otrovnih materija, ¢vrstog ili teChog agregatnog stanja, koje se
prevoze auto-cisternama.

Na temelju reCenog sve unutrasnje vode s autoceste koje se povremeno javljaju
treba smatrati zagadenom vodom koju je potrebno prije ispustanja u okoli§ u
hipsometrijski najnizim tackama uzduznog profila saobracéajnice prikupiti u mastolove
(separatore ulja). Odredeni uticaji na vode mogu se izbje¢i u fazi projektovanja,
odgovarajuc¢im projektnim rjeSenjima: vanjske i unutrasnje odvodnje, prelaza preko
vodotoka mostovskim konstrukcijama uz uslove da otvori obezbjeduju proticaje
utvrdenih velikih voda kao i da se poS$tuju propisana nadviSenja izmedu nivoa velike
vode i donje konstrukcije gradevine, hortikulturnim uredenjem pojasa uz autocestu, te
projektovanjem vertikalnih barijera (odbojnih ograda ili betonskih blokova-new jeresy)
duz autoceste na lokalitetima utvrdenim kao zone visokog rizika od zagadenja
povrsinskih i podzemnih voda.

Na osnovu hidrogeoloskih elemenata mogu se izdvoijiti dvije kategorije terena s
obzirom na prognozirani rizik od zagadenja podzemnih voda i povrSinskih vodotoka i
to: zona niskog i zona visokog rizika.

Projektovana rjeSenja odvodnje autoceste na podrucju trase LOT 5 temelje se na
konceptu kontrolisane odvodnje i vodozastite po kome se otpadna voda, prikupljena
zatvorenim sistemom unutrasnje odvodnje dovodi i primarno precCiS¢ava u
separatorima naftnih derivata, a zatim direktno ili indirektno vrsi dispozicija u neki
recipijent. Da li ¢e se primijeniti direktni ili indirektni nacin ispustanja efluenta iz
pomenutih separatora, zavisi prije svega od tereta zagadenja otpadne vode i efekata
preCiSCavanja uredaja-separatora, odnosno osjetljivosti recipijenta u Kkoji se
preCiScene vode ispustaju. Kada su u pitanju povrSinski vodotoci, sastav efluenta
mora zadovoljavati uslove propisane Pravilnikom o graniCnim vrijednostima
odabranih parametara dopustenih u otpadnoj vodi prije njihovog ispustanja u
povrSinski vodotok ili javnu kanalizaciju (,Sluzbene novine F BiH“ br 50/07).
Medutim, ukoliko se oborinske otpadne vode sa trase autoceste ispustaju u zastitno
podrucje izvoriSta pitke vode, moraju se postovati uslovi propisani odgovaraju¢im
projektom zastite za predmetno izvoriSte, odnosno uslovima za ocuvanje dobrog
kvaliteta pitke vode i procijenjeni stepen osjetljivosti mjesta ispustanja. Takvi sluCajevi
Ce biti zasebno analizirani u okviru izrade Glavnog projekta, pri ¢emu ¢e se na
odgovarajuci nacin osmisliti dopunsko ciS¢enje tih voda indirektnim propustanjem
preko bio-laguna ili dopunskih filtera, odnosno primjenom metoda filtracije i
apsorpcije. Pri ocjeni osjetljivosti lokaliteta za ispustanje, postovati geolosSko-
hidrogeolosSke karakteristike terena.

Prekogranicni uticaji na vode

Na temelju svih relevantnih analiza koje su se vrSile na sagledavanje ugrozenosti
voda, uzimajuci u obzir prostornu dimenziju dionice LOT 5, utvrdeno je da ne postoji
rizik i vjerovatnoCa da projekt moze imati izravan prekogranicni uticaj na vode u
Republici Hrvatskoj. Projektovana trasa autoceste na ovoj dionici presjeca rijeku
vodotokove Ciji su tokovi u Tuzlanskom kantonu. HipotetiCki se moze pretpostauviti



da u slu€aju teskih akcidentnih situacija moze doci do transporta zagadenja u
rijekuSprec€u, pa r. Bosnom do Save.. U tom smislu se moze reéi da su moguci
prekograni€ni uticaji u susjednoj drzavi.

Akcidentne situacije nastaju posebno u slu€aju prevrtanja vozila u blizini vodotoka, a
koja prevoze opasne materije. Tada su moguc¢a zagadenja voda uslijed izlijevanja
opasnih materija. Rizik od akcidenata sa opasnim teretom moZe se definisati i
odrediti vjerovatno¢a moguce pojave, te u skladu sa tim preduzeti posebne mjere
zastite. Uz monitoring kvaliteta voda duZ planirane autoceste, te osiguranja uslova da
se blagovremeno mogu poduzeti sve dodatne mjere zastite, moguce je sprijeciti
transport zagadenja u rijeku Savu. Posebno treba uvesti sistem hitnog
obavjestavanja odgovornih vlasti za vode u BiH i Republici Hrvatskoj. Isto se odnosi i
na akcidente koji bi mogli negativno da utiCu na vode u toku gradnje autoceste.

1.10. ZRAK

Najznacajniji vid zagadivanja zraka pri izradi i eksploataciji saobracajnica je
zagadivanje koje nastaje kao rezultat sagorijevanja naftnih derivata u benzinskim i
dizel motorima prevoznih sredstava. Zagadivanja koja nastaju na ovaj na€in mogla
bi se podijeliti na tri nivoa:

- lokalni nivo: djelovanje u neposrednoj okolini izvora produktima nepotpunog
sagorijevanja goriva (¢ad, CO, ugljikovodici),
- nacionalni nivo (emisije kiselih gasova, najéeS¢e SO, i NOy, koji se nalaze u
atmosferi viSe dana i sedmica i mogu biti transportovani na velike udaljenosti, i
- globalni nivo (emisije staklenickih gasova CO,, CO i CHy, Ciji je zivotni ciklus
viSe godina, a mogu izazvati klimatske promjene).
Zagadivanje od saobracaja na lokalnom nivou je znacajno, a posljedica je
neregulisanog saobracaja, starosti vozila i neodgovarajuceg kvaliteta odrzavanja.

Na nacionalnom nivou ovo zagadivanje zbog nerazvijenog saobracaja nije znacajno,
posebno u odnosu na enormne emisije SO, i NOy iz stacionarnih izvora, odnosno
termoenergetskih postrojenja.

Na globalnom nivou, saobrac¢aj u BiH je odgovoran za klimatske promjene
srazmjerno ukupnoj potrosniji fosilnih goriva u BiH.

Osnovni izvori zagadivanja zraka su:
» kod gradnje: rad mehanizacije, rad asfaltne baze, dizanje prasine kod
transporta privremenim putevima, prasenje kod manipulacije sa materijalima,
» kod eksploatacije puta: rad motora sa unutradnjim sagorijevanjem i
isparavanje benzina.
OgraniCenje zagadivanja kod gradnje je zadatak izvodaca radova. Ovaj vid
zagadenija je sekundaran buduci da gradnja traje ograni¢eno vrijeme.
Kod eksploatacije puta, osnovne zagadujuce materije su:
» benzinski motori: ugljen-monoksid (CO), azotni oksidi (NO,), volatine
organske komponente (VOC), teSki metali (olovo),
» dizel motori: ¢ad, azotni oksidi (NO,), sumpordioksid (SO,), formaldehid,
akrolein.
Ugljen monoksid nastaje kao posljedica nepotpunog sagorijevanja goriva $to je
posljedica nehomogene rasprSenosti benzina u cilindru motora. Emisija ugljen-
monoksida po kilometru predenog puta je veca pri nizim brzinama, a manja pri visim.
Zavisi i od odrzavanja motora i filtera za zrak. Zaprljani filter ¢e prouzrokovati maniji



maseni dotok zraka (razrjeden zrak) i zbog toga prouzrokovati vecu emisiju CO.
Emisija ugljenmonoksida se ogranicava ECE smjernicama (Evropske ekonomske
komisije UN) koje u pojedinacnim zemljama poprimaju zakonsku snagu. Ovi propisi
se stalno poostravaju. Zahvajujuci katalitickim konvertorima koji vrSe konverziju CO u
CO., emisija ugljen-monoksida se snizava, pa svaka nova generacija vozila ima nize
emisije od predhodne generacije. U toku ove decenije se oCekuju nove konstrukcije
vozila sa znatno niZim vrijednostima emisije.

Volatiine organske komponente su nesagorjeli benzin i njihova emisija je obi¢no
srazmjerna emisiji CO.

Azotni oksidi nastaju sagorijevanjem azota iz goriva i azota iz atmosfere. Njihova
emisija je veca $to je viSa temperatura u komori za sagorijevanje. Kako su veoma
visoke temperature u motoru SUS po jedinici mase goriva motorna vozila imaju
visoke emisije azotnih oksida. Razumljivo je da su kod vecih brzina, te kod
ubrzavanja i kod uspona posebno velike emisije NO.

Emisija ¢adi je posljedica nepotpunog sagorijevanja u dizel motorima i Cesto je
funkcija loSeg odrZavanja motora.

Emisija olova zavisi od sadrZaja olova u benzinu. Danas se pojavljuju i drugi aditivi
koji nisu Stetni po okolinu i zdravlje, a pitanje troSkova proizvodnje odnosno, cijena se
rieSava poreskom politikom, tj veci su porezi na olovni benzin nego na bezolovni, pa
se deSava da je cijena bezolovnog benzina na trzistiu manja od cijene olovnog.
Dozvoljeni sadrzaj olova u benzinu je 0,15 g/l. Pojedine zemlje uvode potpune
zabrane koriStenja olovnog benzina.

Koncentracije Stetnih polutanata su vise na cesti nego van puta, grani¢ne vrijednosti
zagadenosti su niZze za naselja nego za put, jer su na putu zdrave i radno sposobne
osobe. Koncentracije zagadujuc¢ih materija uz put ne zavise samo od veli€ine emisije
nego i od meteorolo$kih uslova samociséenja atmosfere uz put. Stoga se vrijednosti
zagadenosti moraju tretirati statistiCki. Kada se radi o statistickoj obradi (srednja
vrijednost i mjerilo odstupanja, standardna devijacija, na primjer), kvalitet vazduha se
prikazuje sa dva parametra: proje€na godiSnja vrijednost (medijana) i tzv. 98-i
percentil, tj vrijednost od kojih su 98 % vrijednosti u toku godine nizi. Tako je
prosje¢na vrijednost mjera dugotrajnog djelovanja, a 98-i percentil mjera visokog
djelovanja (kada su nepovoljni meteoroloski uslovi). Uticaj cestogradevnih zahvata
izvan urbanih podruc€ja na kvalitet zraka ograniCen je na usko podru¢je uz samu
autocestu, a njegov intenzitet zavisi od viSe faktora.

U toku 2005. i 2006. godine pracen je kvalitet zraka mobilnom imisionom stanicom u
opcCini Srebrenik, kroz koju najveéim dijelom prolazi trasa autoceste na LOT-u 4.
Rezultati obavljenih mjerenja kao i podaci o broju dana kada su koncentracije
polutanata prelazile pragove upozorenja i pragove uzbuna u skladu sa vazecCim
propisima, prikazane su tabelarno u lzvjeStaju o kvalitetu zraka na podrucju
Tuzlanskog kantona za 2005. i 2006. godinu. Buduéi da mobilne imisione stanice ne
daju konstantne podatke o stanju kvalitete zraka i meteorolosSkim prilikama na
godiSnjem nivou, dobiveni podaci kao takvi, ne mogu biti ukljueni u model izrade
rezultata pracenja kvalitete zraka, ali predstavljaju validne pokazatelje stanja kvalitete
zraka za posmatrano razdoblje.

Prekogranicni uticaj na zrak
Neizbjezni produkt izgaranja tekucih fosilnih goriva su gasovi, medu kojima su na

prvom mjestu spojevi ugljika i nitrogena. Prema procjenama na lokalnom nivou,
emisije zagadujucih materija ne predstavljaju opasnost za ljudsko zdravlje niti uz



autocestu, pa se analogno tome moze zakljuCiti da Ce prekograni¢ni uticaj biti
zanemariv zbog velikog razrijedenja gasovitih polutanata. Gledajuci globalno, emisije
ovih gasova, pogotovo CO, imat ¢e svoj udio, iako mali, u svjetskoj emisiji
staklenickih plinova.

1.11. FLORA

Prema Zakonu o Sumama FBiH Sume i Sumska zemljiSta, kao dobro od opcéega
interesa, uZivaju posebnu brigu i zaStitu Federacije i kantona i koriste se pod
uslovima i na nadin koji su propisani ovim zakonom. Sume i $umska zemljista
temeljni su prirodni resurs Cije vrijednosti se manifestiraju kroz ekoloske, socijalne i
proizvodne funkcije Suma. Pod Sumom, u smislu ovoga zakona, podrazumijeva se
zemljlste prekriveno Sumskim drvecem ili Sumskim grmliem Cija povrSina premasuje
500 m? i &ija je $irina najmanje 10 metara. Sume se smatraju ekosistemima. Sumom
se smatraju i Sumski rasadnici, plantaze Sumskog drveca, Cistine za trase
dalekovoda i drugu javnu infrastrukturu u Sumi koja se koristi na temelju prava za
prelazak preko tudeg zemljiSta, Sumske prometnice i druga Sumska transportna i
protupozarna infrastruktura, dijelovi zemljiSta koji su predmet poSumljavanja,
povrSine namijenjene rekreaciji, kao i jezera, tekuCe povrSinske vode i druge
povrsinske vode i moc€vare unutar Suma kojima se upravlja posebnim zakonom.
Sumsko zemljiste, pored zemljista obraslog Sumom, obuhvaéa i neobradeno,
neiskoridteno ili neplodno zemljiSte izvan Sume u onom omjeru u kojem osigurava, ili
potpomaze funkcije susjedne Sume. Sumsko zemljiste, takode, sadinjavaju podrucja
sa umanjenim Sumskim pokrivacem, krs, Cistine i livade unutar Suma.

Od ukupne povrSine zahvata obuhvata 500 m, koja iznosi ha, povrSine
poljoprivrednih i Sumskih zemljiSta, te vodenih povrSina, koje su pod negativnim
uticajem zahvata, prikazane su u tabeli 1.1.

Tabela 1.1.: PovrSine kategorija i potkategorija poljoprivrednog i Sumskog zemljista i
vodenih povrsina koje su pod negativnim uticajem autoceste

Sume i
.. . ~ Vodene . L. . Putna
Naselje Njiva Livada Sumsko povr&ine Naselje | Voénjaci struktura
zemljiste
ha % ha % ha % ha % ha | % ha | % ha %
Mramor 078 | 288 | 0,85 | 314 068 295 oéo 1,80 oéo 110 | - - 1020 7.40
Dobrnja 7,30 | 36,2 | 3,10 | 154 7i3 36,2 oio 0,04 Oég 4,90 | 1,02 | 5,00 | 0,45 | 2,20
Ljepunice | 6,58 | 63,1 | 1,86 | 17,8 Of 3,30 - - oéo 0,19 | 1,33 | 12,7 | 0,30 | 2,90
Plane 1%9 539 | 530 | 22.1 358 16,0 oéo 0,21 063 125 | 1,24 | 516 | 0,34 | 1,41
0,
Ukup)nO(/o 48.14 19,37 21,45 0,19 2,34 6,26 2,25

Na vodene povrSine koje su pod negativnim uticajem otpada 0,4% od ukupnog
obuhvata. Znacajan izvor negativnih uticaja saobracaja lezi u loSem tehnickom stanju
vozila (vozila bez katalizatora), nedovoljnom koriStenju plina i alternativnih goriva,
loSem provodenju propisa o emisiji izduvnih gasova iz motornih vozila, neadekvatnim
standardima za Kkvalitet goriva, nedostatku tehnologije za iskoristenje pare od
isparavanja pri rukovanju gorivom na benzinskim stanicama, cisternama i dr.



Konacan uticaj na Sumsko blago bit ¢e definisan u Studiji uticaja na okolicu u kojoj ¢e
se prikazati kvantitivni i prostorni podaci koji se odnose na gospodarenje Sumama a u
kontekstu uticaja zahvata.

Ukoliko se kvantificiranjem Suma na prostoru trase autoceste utvrde vrijedne
(endemiCne, rijetke, ugrozene, zaStiCene vrste) Sumski ekosistemi bit ¢e posebno
obradeni.

Buduc¢i da na predmetnom podrucju kroz koje prolazi trasa autoceste nisu uocCene
zasticene biljne vrste, ne oCekuje se negativan uticaj izgradnje autoceste na biljnu
vegetaciju. Prema Idejnom projektu a u skladu sa Smjernicama za projektovanje,
gradenje, odrzavanje i nadzor na putevima (1) planirano je da se cijela trasa puta
uredi prema odgovarajuéim inzinjersko-bioloSkim mjerama. Na bazi analiziranog
moze se konstatovati da neée doéi do ugroZavanja bioraznolikosti blize i dalje
okolice.

Uticaj zahvata na floru i vegetaciju bit ¢e procijenjen prvenstveno koristenjem
podataka iz karte zemljiSnog pokrova te na osnovi detaljnog obilaska terena, s
posebnim naglaskom na zasti¢ene i ugrozene vrste (prema crvenim popisima BIH, ali
i prema regulativi EU), kao i njihova stanista.

1.12. FAUNA

Podruc¢je TK nalazi se u sjevernom i sjeveroistocnom dijelu BIH. Najveéim dijelom
pripada Pripanonskoj oblasti, odnosno Sjeverno bosanskom podrucju, te manjim
dijelom oblasti Unutrasnjih Dinarida, a najmanjim dijelom Prelaznoj llirsko-mezijskoj
oblasti, odnosno Semberijsko-posavskom rejonu i Majevic¢kom rejonu.

Za predmetni zahvat karakteristicno je da prednost u gospodarenju imaju sitne
(niske) divljaci, te dijelom i krupne (visoke) divlja¢i u brdskim i planinskim lovistima,
prvenstveno Zec (Lepus europaeus Pallas), Jarebica poljska (Perdix perdix L.),
Fazan (Phasianus colchicus L.), Prepelica (Coturnix L.). Vrste koje obitavaju na
podru¢ju TK a koje su znacCajne za lovno gospodarstvo su prvenstveno: zec, srna,
divlja svinja, fazan.

Ovo podrucje znacajno je kao migracijski koridor ( veci broj velikih vodenih povrsina

uz samu trasu ) za ptice iz sjeverne i srednje Evrope prema Africi koje ovo podrucje

koriste za odmor, prehranu i zadovoljavanje drugih potreba.

Najznacajniji uticaj na faunu predstavija usitnjavanje staniSta i presjecanje
migracijskih koridora Zivotinja i ptica. Stoga ¢e na osnovi projektnih podloga i
detaljnog obilaska terena biti definisana mjesta posebno ugrozena izgradnjom
autoceste, te Ce biti propisane mjere zastite koje ¢e u najvec¢oj mogucoj mjeri umanijiti
nepovoljne uticaje i omoguciti daljnji opstanak svih vrsta faune.

Na trasi dionice LOT 5 autoceste predvidena je izgradnja 5 vijadukata i 2
nadvoznjaka.. U okviru planiranih vijadukata dati ¢e se tehniCka rjeSenja za prolaze
Zivotinja. Raspored navedenih objekata je relativno povoljan te pruza odredeni
stepen propusnosti autoceste i smanjuje negativan uticaj na migracije Zivotinja.

Mali uticaj se moze ocCekivati na Zivotinje vezane uz tlo, na dijelovima gdje ¢e se
graditi autocesta, bududi ¢e se izgradnjom objekata autoceste i skidanjem suvisnih
slojeva tla i vegetacije smanijiti njihovo staniste. Medutim vecina Zzivotinja ¢e odseliti
na obliznje lokacije i tamo pronaci svoje staniste i uklopiti se u zZivotnu zajednicu.

Kod analiziranja postojeCeg stanja utvrdeno je da na Sirem prostoru ne postoje
stanista rijetkih i zastiCenih vrsta i da u tom smislu ne treba ocCekivati negativne
uticaje u toku trajanja zahvata.



1.13. PEJZAZ

Na bazi egzaktnih podataka za izgradnju autoceste na podruc€ju LOT-a 5 ( Glavni
projekat) bit ¢e detaljno analiziran uticaj izgradnje autoceste na pejzaz podrucja kroz
koje prolazi trasa puta. Pri analizi uticaja zahvata na ovaj segment Zivotne sredine
koristit ¢e se podaci o nacinu koristenja zemljiSta, fotointerpretacija digitalnog ortofota
izradenog na bazi podataka ortorektifikacije satelitskog snimka iz 2009. godine
(Google Earth).

Interpretacijom satelitskin snimaka uz terensku provjeru iskartirane sve one
kategorije koje se nalaze u koridorima Sirine 1000 m. Na taj nacin je dobivena
struktura poljoprivrednog zemljiSta, Suma i izgradenog prostora. Na temelju tako
izradenog sadrzaja je izrazene povrSine pojedine kategorije koje Ce biti zauzete
gradnjom (Sirina obuhvata 60 m) autoceste. Zauzeée povrsina prema kategorijama
su prikazano u formi tabela, u kojima ¢e se definisati povrSina: naselja, industrijskih
prostora, saobracajnica sa pripadaju¢im zemljiStem, groblja, oranice, vocnjaka,
poljoprivredne povrSine sa znatnim udjelom prirodne vegetacije, bjelogori¢na,
crnogori¢na i mjeSovita Suma, vode tekucice i prirodni travnjaci.

Iz tih analiza se cjeni dominirajuée povrSine na podru€ju kojim prolazi trasa
autoceste.

Kako trasa autoceste prolazi kroz ekolo$ki i pejzazno zanimljive i raznolike predjele
mor Ce se izvrsiti osnovna podjela pejzaznih cjelina.

1.14. ZASTICENI DIJELOVI PRIRODE

Podrucje zahvata odlikuje se ne pretjerano raznovrsnim ekosistemima i stanistima.
UocCava se bogatstvo flore i faune za posmatrano podneblje kao i relativno visok
stepen bioraznolikosti, koji je posljedica polozaja podrucja, reljefa, geoloskih,
pedoloskih, hidroloskih i klimatskih znacajki, te djelimi¢no i antropogenog uticaja.
Podrucje zahvata je odlikovano solidnim stepenom oCuvanosti prirode.

Na trasi autoceste za dionicu LOT-5 nisu registrovana zastic¢eni dijelovi prirode.



